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 مطالعه اقلیمی رخداد مه در فرودگاه رشت  
 

 1*راضیه پهلوان

 کارشناس پژوهشی پژوهشگاه هواشناسی و علوم  -1

  

 هچكید
شود. مه باعث ایجاد اختلال در حمل و  متر در اثر قطرات معلق آب در نزدیکی سطح زمین مه نامیده می  1000کاهش دید افقی به کمتر از  

در ایمنی صنعت حمل و نقل هوایی، شناخت  کند. با توجه به اهمیت مه  شود و نشست و برخاست هواپیما را دچار مشکل مینقل هوایی می

رشت طی    ( فرودگاهMETARهای متار )بینی بهتر آن داشته باشد. در این مطالعه، از دادهتواند نقش مهمی در تشخیص و پیشاقلیم مه می

ا  2020تا    2005های  سال اساس  بر  فرودگاه  این  در  مه  انواع  استفاده شد.  مه  انواع  و جداسازی  تشخیص  راسموسن  برای  و  تردیف  لگوریتم 

ترین نوع مه، مه تابشی و  ( مشخص شدند. سپس به بررسی اقلیم مه پرداخته شد. نتایج نشان داد که در طول مدت مورد مطالعه رایج2007)

ترین  کوتاه  CBLترین رخداد مه از نظر مدت زمان رخداد و مه  ( است. مه بارشی طولانیCBLپس از آن مه ناشی از کاهش ارتفاع پایه ابر )

گرینویچ اتفاق افتاده است. توزیع ماهانه مه بارشی که    00ترین رخداد مه در ساعت  های مورد مطالعه بیشرخداد مه بوده است. در طول سال

بیشتر در ماه ایستگاه رشت رخ داده است،  انواع دیگر در  نظر تغییرات سالانه ربیشتر از  خداد مه، روند  های ژانویه و فوریه رخ داده است. از 

 .های مورد مطالعه دیده نشدمشخصی در تعداد ساعات مه در طول سال

 

 .CBLشناسی مه، نوع مه، مه تابشی، مه فرارفتی، مه اقلیم :هاکلید واژه

 

  Email: pahlavan1977@yahoo.com                                                        09122862099 * نویسنده مسئول:
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 مقدمه

دلیل وجود مه، حمل و نقل هوایی، دریایی و دید افقی کم به

ای جوی است که با کند. مه پدیده ای را دچار مشکل می جاده

های قطره دلیل وجود  متر به   1000کاهش دید افقی به کمتر از  

می  رخ  زمین،  سطح  نزدیکی  در  آب  ملی  معلق  )اداره  دهد 

(. مه  2011؛سازمان هواشناسی جهانی،  1995اقیانوس و جو،  

آن   تشکیل  برای  لازم  شرایط  که  است  محلی  پدیده  یک 

ویژگی به به  معمول  مه  طور  تشکیل  محل  جغرافیایی  های 

)پیس،   دارد  برای 1969بستگی  دانشمندان علم هواشناسی   .)  

بینی مه، خردفیزیک مه و همچنین فراوانی مکانی بهبود پیش

هایی برای  اند. علاوه بر این، روشو زمانی مه را مطالعه کرده 

طبقه و  تحقیقات  شناسایی  بنابراین  ارائه شده است.  مه  بندی 

اقلیمی مه در یک منطقه، یکی از رویکردهای اصلی مطالعات  

پیش و  بهتر  درک  برای  در  مه  مه  است.  بینی  منطقه  آن 

روش متداول  تحلیل    ترین  مه،  اقلیمی  مطالعه  انجام  برای 

مه  روزهای  ماهانه  یا  سالانه  )مانند میانگین  است  آلود 

پیس،  1973هاردویک،   یوشینو،  1969؛  لادوچی،  1975؛  ؛ 

(. اولین کار برای بررسی اقلیمی رخداد مه، شناسایی و 2005

اد مه است.  جداسازی رخداد مه و سپس تشخیص نوع رخد

 ( راسموسن  و  داده 2007تردیف  از  را  مه  رخدادهای  های  ( 

از   یک  هر  و  کردند  شناسایی  نیویورک  شهر  در  افقی  دید 

سازوکار اساس  بر  را  مه  رخدادها  تشکیل  برای  مؤثر  های 

( نیز رخدادهای  2010بندی کردند. هافلین و همکاران )دسته

پیشنهادی تردیف  مه در شهر پاریس را با استفاده از الگوریتم  

( راسموسن  دسته 2007و  کوزاکا  (  و  آکیموتو  کرد.  بندی 

سازی ( را ساده 2007( الگوریتم تردیف و راسموسن )2014)

 کرده و به بررسی اقلیم مه در مناطق مختلف ژاپن پرداختند. 

در   مهمی  نقش  است،  همراه  بالا  نسبی  نم  با  که  مه  پدیده 

؛  2003نگ و همکاران،  ها و انسان دارد )لاسلامت اکوسیستم 

؛ اوبرین  2002؛ سرسدا و همکاران،  1997ساچویو و کوپکه،  

همکاران،   تابش 2012و  تعادل  حفظ  باعث  مه  همچنین   .)

چنین به گردش هوا  (. وقوع مه هم 2002شود )بندیکس،  می

های جغرافیایی منطقه بستگی دارد، بنابراین فراوانی و ویژگی

مکان  در  رخداد  زماناین  و  است  ها  متفاوت  مختلف،  های 

همکاران   و  کم 2002)سرسدا  مثال،  برای  میزان  (.  ترین 

ترین فراوانی رخداد مه  فراوانی رخداد مه در مکزیک و بیش

می  رخ  مارس  ماه  در  تایپه  )گارسیادر  و -دهد   گارسیا 

تواند در اثر  (. مه می 2007؛ تسای و همکاران  2008زارالوکی  

کت جبهه هوا در یک منطقه  فرارفت، سرمایش تابشی یا حر

رخ دهد. فراوانی و توزیع مکانی مه به نزدیکی منطقه به دریا 

همکاران،   و  )اوبرین  دارد  ارتباط  کوهستان  وجود  ؛  2012و 

همکاران،   و  لادوچی  2002بلاس  و  ویتیو  و 2008؛  سید  ؛ 

ارتفاعات  2012همکاران   در  مه  رخداد  بیشتر  فراوانی   .)

نگاری است )لانگ و ی از اثر کوهمعمولاً نتیجه سرمایش ناش

بیشینه  2003همکاران   پیشین،  مطالعات  براساس  همچنین   .)

تا    1صبح و کمینه آن در ساعات    6تا    4وقوع مه بین ساعات 

بعد از ظهر محلی دیده شده است. این امر به دلیل تغییرات    3

از ظهر   بعد  روزانه دمای هوا است. در طول روز و ساعات 

ب هوا  دمای  بیشکه  میه  خود  روزانه  مقدار  رسد،  ترین 

فراوانی   و  یافته  افزایش  شبنم  نقطه  دمای  و  دما  اختلاف 

مه کاهش می  آخرین ساعات شب،  رخداد  یابد، همچنین در 

کم  به  هوا  دمای  که  آفتاب  طلوع  از  روزانه  قبل  مقدار  ترین 

رسد، اختلاف دما و دمای نقطه شبنم کاهش یافته و  خود می

رخداد می   فراوانی  افزایش  )مه  تاجبخش  به  1395یابد.   )

فرودگاه در  مه  رخداد  آماری  مهرآباد،مطالعه   مشهد، های 

نتایج  و کرماشاه اهواز، تبریز، رشت، پرداخت.  بندرعباس، 

 و طلوع از های مه قبلاین مطالعه نشان داد که بیشتر گزارش

  21و    03،  00ساعات   در ترتیب به و خورشید غروب از بعد

بیشترین  گرینویچ همچنین  است.   در مه رخداد آمار بوده 

 باد نوع دوم )وزش تابشی مه به رشت نیز مربوط فرودگاه

 باشد. پا یا کمتر( می   300ابر  کف  ارتفاع و ملایم

شهر رشت به دلیل نزدیکی به دریای خزر در شمال و رشته 

البرز در جنوب، شرایط مساعدی برای تشکیل مه دارد.   کوه 

می  رشت  فرودگاه  در  مه  لغو  پدیده  یا  تأخیر  باعث  تواند 

صنعت   جانی،  و  مالی  خسارت  بر  علاوه  و  شود  پروازا 

  توریسم منطقه را نیز تحت تأثیر قرار دهد. در این مطالعه با 

خصوصیات  رشت،  فرودگاه  در  مه  رخداد  اهمیت  به  توجه 

گیرد.  اقلیمی رخداد مه در این فرودگاه مورد بررسی قرار می 

دلیل تعدد رخدادهای مه در فرودگاه رشت ، شناخت اقلیم  به

بینی مه و کاهش خطرات  مه در این فرودگاه باعث بهبود پیش 

آن می از  ناشی  مالی  به  جانی و  مقاله  این  این صورت  شود. 

شرح داده   2طراحی شده است: مواد و روش کار در بخش  
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ارائه شده است    3شده است، بحث و نتایج مربوطه در بخش  

 آمده است.   4گیری در بخش و در نهایت، نتیجه

 

 ها مواد و روش

داده  از  استفاده  مدت  با  در  دیدبانی ساعتی  )از    16های  سال 

فرود2020تا    2005سال   در  مه  رخداد  مورد  (،  رشت  گاه 

بررسی قرار گرفت. فرودگاه بین المللی سردار جنگل رشت  

کیلومتری    7متری از سطح دریا و در فاصله    -6/8در ارتفاع  

در   رشت  شهر  و    62/49از  جغرافیایی  طول    32/37درجه 

واقع شده است. شکل   ناهمواری    1درجه عرض جغرافیایی 

ر شکل  دهد. فرودگاه رشت داطراف شهر رشت را نشان می 

 مشخص شده است. 

 
 موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه، استان یزد  -1شكل 

 

 بحث و نتایج

جداسازی   از  پس  رشت،  فرودگاه  در  مه  بررسی  منظور  به 

از   مه  الگوریتم داده رخدادهای  اساس  بر  مه  انواع  متار،  های 

 ( راسموسن  و  تردیف  مه  و  2007تشخیص  شد  مشخص   )

سپس از نظر فراوانی انواع مه، تراکم مه و مدت زمان رخداد  

و   مه  رخداد  سالانه  تغییرات  مه،  روزانه  و  فصلی  تنوع  مه، 

 غلظت مه مورد بررسی قرار گرفتند. 
 

 فراوانی انواع مه 

بندی نوع ( جهت طبقه 2007و راسموسن )الگوریتم تردیف  

هر رخداد مه در ایستگاه فرودگاه رشت به کار رفت. بر این  

شکل   در  که  آنچه  و  در    3اساس  است،  شده  داده  نشان 

از تمام رخدادهای مه در یکی از چهار نوع    ٪42/94مجموع  

)تابشی،   و  CBLمه  شدند  بندی  دسته  بارشی(  و  فرارفتی   ،

 ناشناخته باقی ماند.   % از آنها  58/5تنها 
 

 
 2020تا  2005فراوانی انواع مه در ایستگاه رشت در دوره زمانی  -3شكل 

 

می نشان  رایج نتایج  تابشی  مه  که  در  دهد  مه  نوع  ترین 

% از کل رخدادهای مه است )شکل    84/58ایستگاه رشت با  

مه  3  .)CBL    فراوانی در   ٪  74/26با  رخدادها  کل  از 

%   35/5ایستگاه رشت مشاهده شد. مه بارشی دارای فراوانی  
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از کل رخدادهای مه در ایستگاه رشت است. مه فرارفتی نیز 

این   ٪   49/3با   در  مه  نوع  نادرترین  مه،  رخدادهای  کل  از 

% از    58/5چنین  سال مطالعه بوده است. هم   16ایستگاه طی  

( راسموسن  و  تردیف  الگوریتم  طبق  مه  (  2007رخدادهای 

( تاجبخش  مطالعه  نتایج  ماندند.  باقی  نیز 1395ناشناخته   )

از    CBLنشان داد که تعداد رخدادهای مه تابشی و   بیشتر 

 یه انواع مه در فرودگاه رشت است. بق

 تراکم مه و مدت زمان رخداد مه  -3-2

توزیع مدت زمان رخدادهای مه برای هر نوع مه در ایستگاه  

-4در شکل    2020تا    2005فرودگاه رشت طی دوره زمانی  

الف در طول  -4الف نشان داده شده است. با توجه به شکل  

بارشی  مه  رشت،  فرودگاه  ایستگاه  در  مطالعه  مورد  دوره 

است.  طولانی بوده  ماندگاری  نظر  از  مه  نوع  از    50ترین   %

از  ر بیش  و    7خدادها  مه    %25ساعت  نوع  این  رخدادهای 

از   طولانی    12بیش  دلیل  است.  انجامیده  طول  به  ساعت 

رشت   فرودگاه  در  مه  نوع  این  ماندگاری  زمان  مدت  بودن 

بارش می به علت  ایستگاه  تواند  این  در  و طولانی  زیاد  های 

در مقایسه با انواع دیگر    CBLباشد. مدت زمان رخداد مه  

درصد رخدادها کمتر    50طوری که  اهتر بوده است به مه کوت

از رخدادهای مه    %25ساعت طول کشیده است و تنها    5از  

CBL    ساعت به طول انجامیده است. مه تابشی    7بیشتر از

به دارد  بیشتر  ماندگاری  به  که  تمایل  از    %25طوری 

ساعت طول کشیده است. با    8رخدادهای مه تابشی بیش از  

اینکه به  می   توجه  ایجاد  شب  در  معمولاً  تابشی  و مه  شود 

رود، زمان رخداد این  معمولاً پس از طلوع آفتاب از بین می

مه   به  نسبت  مه  میانگین طولانی   CBLنوع  است.  بوده  تر 

طول مدت رخداد مه فرارفتی نیز به نسبت مه بارشی بیشتر  

ساعت و    8بوده است، طوری که نیمی از رخدادها بیش از  

ساعت به طول    5/10ادهای این نوع مه بیش از  از رخد  25%

انجامیده است. حرکت کند سامانه همدیدی وضع هوا برای  

از عوامل   یکی  به سمت خشکی  انتقال هوای مرطوب دریا 

طولانی بودن مدت زمان رخداد مه فرارفتی است )تردیف و  

 (.  2007راسموسن، 

در  مه  رخداد  نوع  هر  طول  در  شده  ثبت  دید  کمینه    توزیع 

ایستگاه فرودگاه رشت در دوره زمانی مورد بررسی در شکل  

دو نوع مه فرارفتی و تابشی دارای کمینه   ب آمده است.-4

از   کمتر  دید  )کمینه  غلیظ  مه  رده  در  برای    100دید  متر( 

نیز با کمینه دید کمتر از    CBLاز رخدادها بودند. مه    50٪

از رخدادها در رده بعدی از نظر غلظت    ٪50متر برای    200

گیرد. مه بارشی دارای غلظت  نوع مه در این ایستگاه قرار می 

  % 50ه فقط  طوری ککمتری به نسبت انواع مه دیگر است، به

متر بوده و    400از رخدادهای مه بارشی دارای دید کمتر از  

از رخدادهای   %25متر و    400نیمی از آن دارای دید بیش از  

از   با    500این نوع مه دارای دید بیش  این مورد  متر بودند. 

 ( راسموسن  و  تردیف  مطالعه  ایالت  2007نتایج  در   )

دارای   بارشی  مه  که  دریافتند  که  کمتری  نیویورک  غلظت 

 نسبت به انواع مه دیگر است، مطابقت دارد.  

 

 تنوع فصلی و روزانه مه

تعداد رخداد مه ثبت شده در ساعات مختلف شبانه روز در  

آمده است. با   5طول دوره آماری در ایستگاه رشت در شکل 

  00ترین گزارش رخداد مه در ساعت  ، بیش 5توجه به شکل 

به علت سرمایش تابشی در    تواندگرینویچ بوده است که می 

ساعات شب باشد. زیرا کاهش دمای شدید باعث افزایش نم 

شود. در ساعات شب با درصد و تشکیل مه می  100نسبی تا 

کاهش دمای هوا، تعداد رخدادهای مه تابشی افزایش یافته و 

اثر   افزایش دمای هوا، مه تابشی که در  با طلوع خورشید و 

ب شده  تشکیل  تابشی  میسرمایش  بین  از  فراوانی ود  و  رود 

ساعت   از  بعد  در  مه  کاهش    3رخداد  سرعت  به  گرینویچ 

یابد. رخدادهای مه که با تعداد کم پس از طلوع خورشید  می

شود، ناشی از انواع دیگر مه است )تردیف  در شکل دیده می 

راسموسن،   همکاران،  2007و  و  هافلین  هم 2010؛  چنین (. 

ن رطوبت  کاهش  و  دما  و  افزایش  ظهر  ساعات  در  سبی 

این   در  مه  رخداد  تعداد  کاهش  اصلی  علت  بعدازظهر 

همکاران،   و  )سیپلو  است  بیشتر  2019ساعات  تعداد   .)

تا   15رخداد مه پس از غروب آفتاب و طی شب )از ساعت  

از نوع    4 این است که نوع قالب مه  گرینویچ( نشان دهنده 

همکاران،   و  )سیپلو  است  تعدا2019تابشی  روند  د  (. 

رخدادهای مه در ساعات مختلف شبانه روز در این پژوهش 

 ( همخوانی دارد. 1395با مطالعه تاجبخش )
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در   -توزیع کمینه دید افقی ثبت شده در طول هر نوع رخداد مه  -توزیع مدت زمان رخدادهای مه برای هر نوع مه و ب-الف -4شكل 

 .  2020تا   2005ایستگاه رشت و در دوره زمانی 

 
 تعداد رخدادهای مه ثبت شده در ساعات مختلف شبانه روز در طول دوره آماری در ایستگاه رشت  -5شكل 

 

های مختلف سال برای هر نوع مه در شکل  بسامد مه در ماه

الف( نشان    -6آمده است. توزیع زمانی مه تابشی )شکل    6

دهد که رخدادهای مه اغلب در فصل پاییز و زمستان تا می

تا آوریل( بوده است. کمینه بسامد رخداد   بهار )اکتبر  اوایل 

شود. بیشینه  های می تا سپتامبر دیده می مه تابشی نیز در ماه

بهار )ماه    -6بسامد ماهانه مه فرارفتی )شکل   اوایل  ب( در 
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های آوریل، ژوئن تا سپتامبر و شود. در ماهمارس( دیده می 

مش  فرارفتی  مه  رخداد  کمینه  می نوامبر،  مطالعات  اهده  شود. 

افزایش   با  بهار  فصل  اوایل  در  که  است  داده  نشان  پیشین 

دمای هوا در خشکی و کمتر بودن دمای آب دریا به نسبت  

دمای هوا در خشکی، شرایط برای ایجاد مه فرارفتی فراهم  

)روچ،   همکاران،  1995است  و  چو  تیلور،  2000؛  ؛  1917؛ 

 (.  1993کلین و هارتمن،  

دهد که کمینه ج( نشان می -6)شکل    CBLتوزیع ماهانه مه  

ماه  در  ماهانه  در بسامد  است.  داده  رخ  اکتبر  و  ژوئن  های 

ماه  در  مطالعه،  مورد  مه  دوره  رخداد  سپتامبر  تا  ژوئیه  های 

CBL    وجود نداشت. رخداد مهCBL   در ایستگاه فرودگاه

ادامه  بهار  اواسط  تا  و  شده  شروع  پاییز  اواخر  از    رشت 

مهم می مرزی  لایه  سرمایش  که  یابد.  است  فرآیندی  ترین 

می بهار  فصل  در  مه  ایجاد  که باعث  حالی  در  شود، 

های جوی بزرگ  تواند به سامانهرخدادهای فصل زمستان می 

 (.  2007مقیاس مرتبط باشد )تردیف و راسموسن، 

د نشان داده شده است.    -6بسامد ماهانه مه بارشی در شکل  

رخداد دیده  بیشینه  فوریه(  و  )ژانویه  زمستان  فصل  در  ها 

های آوریل تا اکتبر رخداد مه بارشی مشاهده  شود. در ماه می

مقیاس  نمی بزرگ  عوامل  به  بارشی  مه  که  آنجا  از  شود. 

راسموسن،   )تردیف و  دارد  مه در  2007بستگی  نوع  این   ،)

 شود. پاییز و زمستان دیده می
 

 
 های مختلف سال برای هر نوع مهبسامد مه در ماه -6شكل 

 

 تغییرات سالانه رخداد مه 

  2005های  های همراه با مه در سالتغییرات فراوانی ساعت

می   2020تا   سال نشان  در  که  روند  دهد  مطالعه  مورد  های 

نمی  دیده  مه  با  همراه  ساعات  تعداد  در  شود.  مشخصی 

های همراه با مه  نیز که تعداد ساعت 2007تا  2005های سال

اعتی  های ستواند به دلیل زیاد بودن کاف داده کمتر است می 

 ها باشد.  در این سال

 غلظت مه  

بررسی   مورد  فرودگاه رشت  در  نیز  نظر غلظت  از  مه  انواع 

قرار گرفت. همه رخدادهای مه در فرودگاه رشت در طول  

بندی شدند. بر  دوره مورد مطالعه، بر اساس کمینه دید دسته

( کوزاکا  و  آکیموتو  تعریف  غلیظ  2014اساس  مه   ،)

کمی که  هستند  از  رخدادهایی  کمتر  دید  داشته    100نه  متر 

به ترتیب به رخدادهای مهی   باشند. مه شبه غلیظ و مه نیز 
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متر    1000و    500شود که دارای کمینه دید کمتر از  گفته می

در    8هستند. شکل   غلظت  نظر  از  مه  انواع  رخداد  فراوانی 

دهد. با توجه به شکل، در  های مختلف سال را نشان می ماه

رخدادهای مه شبه غلیظ در فرودگاه رشت   ها تعدادهمه ماه 

 بیشتر از مه و مه غلیظ است.  

افقی در طول رخدادهای    9شکل   توزیع فراوانی کمینه دید 

نشان   مطالعه  مورد  دوره  طول  در  را  رشت  ایستگاه  در  مه 

  100رخدادهای مه با دید کمینه    9دهد. با توجه به شکل  می

د هستند. این قضیه متر دارای بیشترین تعدا 200متر و سپس  

هوایی   ترافیک  نظر  از  را  فرودگاه  این  در  مه  پدیده  اهمیت 

را  نشان می برخاست هواپیما  مه غلیظ نشست و  زیرا  دهد، 

 کند. دچار مشکل می 

 

 
 . 2020تا  2005های توزیع سالانه فراوانی ساعات همراه با مه در ایستگاه رشت در سال -7شكل 

 

 
 های مختلف سال. فراوانی رخداد انواع مه از نظر غلظت در ماه -8شكل 

 

 
توزیع فراوانی کمینه دید افقی در طول رخدادهای مه در ایستگاه رشت. -9شكل 
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 نتیجه گیری
تا   2005در این پژوهش، اقلیم مه در فرودگاه رشت از سال  

های  مورد بررسی قرار گرفت. برای این منظور از داده  2020

دیدبانی متار این فرودگاه استفاده شد و همه رخدادهای مه  

از داده های اصلی تفکیک شد. سپس  در طول مدت مطالعه 

نوع رخدادهای    ( 2007طبق الگوریتم تردیف و راسموسن ) 

 مه مشخص شد. 

رایج  فراوانی،  نظر  از  که  داد  نشان  در  نتایج  مه  نوع  ترین 

با   تابشی  مه  رشت  مه    84/58ایستگاه  کل رخدادهای  از   %

با   فرارفتی  مه  نیز  مه  نوع  نادرترین  کل    ٪  3/ 49است.  از 

سال مطالعه بوده است. این   16رخدادها در این ایستگاه طی  

 ( همخوانی دارد. 1395خش )نتایج با مطالعه تاجب

به بارش با توجه  های زیاد و  از نظر مدت زمان رخداد مه، 

ترین نوع مه بوده  طولانی در این ایستگاه، مه بارشی طولانی

کوتاهتر از انواع   CBLچنین مدت زمان رخداد مه  است. هم 

دیگر مه بوده است. دومین نوع مه از نظر مدت زمان رخداد،  

ا بوده  فرارفتی  می مه  که  کند  ست  حرکت  از  ناشی  تواند 

سمت   به  دریا  مرطوب  هوای  انتقال  برای  همدیدی  سامانه 

های فرارفتی  (. مه 2007خشکی باشد )تردیف و راسموسن،  

دید کمینه  دارای  تابشی  از   و  برای    100کمتر  از    ٪50متر 

کم  دارای  بارشی  مه  بودند.  بود رخدادها  غلظت  ترین 

فقط  به که  دید    %50طوری  دارای  بارشی  مه  رخدادهای  از 

 متر بود.   400کمتر از  

های مورد مطالعه  ترین گزارش رخداد مه در طول سال بیش

تواند سرمایش گرینویچ بود. دلیل این امر می   00در ساعت  

ترین در ساعات قبل از طلوع آفتاب باشد که به بیش   تابشی

می  خود  همکاران،  حد  و  )هوچ  و  2011رسد  سیپلو   ،

همکاران،  2019همکاران،   و  زوزوآ  و  2021،  ورستد   ،

(. این روند تغییرات تعداد ساعات همراه با  2017همکاران،  

( در  1395روز با نتایج مطالعات تاجبخش )مه در طول شبانه

رش )فرودگاه  همکاران  و  سیپلو  و  2019ت،  مجارستان  در   )

 ( در نیویورک همخوانی دارد.  2007تردیف و راسموسن )

توزیع ماهانه مه تابشی نشان داد که این نوع رخداد مه اغلب  

تا آوریل( رخ  بهار )اکتبر  اوایل  در فصل پاییز و زمستان تا 

های می  داده است. کمینه بسامد رخداد مه تابشی نیز در ماه 

تا سپتامبر دیده شد. بیشینه بسامد ماهانه مه فرارفتی در اوایل 

های آوریل، ژوئن  بهار )ماه مارس( و کمینه بسامد آن در ماه 

مه   ماهانه  توزیع  نوامبر دیده شد.  نشان    CBLتا سپتامبر و 

وجود    CBLهای ژوئیه تا سپتامبر رخداد مه  داد که در ماه

پ اواخر  از  مه  نوع  این  است.  تا  نداشته  و  شده  شروع  اییز 

می  ادامه  بهار  مهم اواسط  مرزی  لایه  سرمایش  ترین یابد. 

شود، در فرآیندی است که باعث ایجاد مه در فصل بهار می 

می  زمستان  فصل  رخدادهای  که  سامانه حالی  به  های تواند 

راسموسن،   و  )تردیف  باشد  مرتبط  مقیاس  بزرگ  جوی 

که بیشینه رخدادها  (. توزیع ماهانه مه بارشی نشان داد  2007

های  شود. در ماه در فصل زمستان )ژانویه و فوریه( دیده می 

آوریل تا اکتبر رخداد مه بارشی مشاهده نشد. از آنجا که مه  

و   )تردیف  دارد  بستگی  مقیاس  بزرگ  عوامل  به  بارشی 

زمستان  2007راسموسن،   و  پاییز  در  بیشتر  مه  نوع  این   ،)

 شود. دیده می

تغییرات سا نظر  تعداد  از  مه، روند مشخصی در  لانه رخداد 

های مورد مطالعه دیده نشد. از نظر  ساعات مه در طول سال 

ها تعداد رخدادهای مه شبه غلیظ در  غلظت مه، در همه ماه 

بود. هم  مه غلیظ  مه و  از  بیشتر  اغلب  فرودگاه رشت  چنین 

دارای دید کمینه   متر    200متر و سپس    100رخدادهای مه 

 بودند.  
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